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Was der Sattler und Wagenbauer von der
nPierdestirke* (HP) wissen muB.

15chluss.) {Nachdruck verboten.)

Frither, als man noch nicht nach Meter und daher auch nicht nach
Kilogramm rechnete und jeder Siaat sein eigenes Masssystem besass, hatte
die PS in den verschiedenen Staaten auch verschiedene Werte. Die
deutschsprechenden Llinder rechneten nach Pfund und Fuss, wobei aber
jeder Staat und jedes Dutzendlindle sein eigenes Pfund- und Fussmass
hatte. So war in Preussen 1 PS == 480 preussische Sekundenfusspfund
und im QGeltungsbereich des englischen Masses 1 PS = 550 englische
Sekundenfusspfund. Alle diese Werte jedoch weichen von der Grisse
von 75 Sekundenmeterkilogramm nur wenig ab, dennoch aber war natiir-
tich die Einfithrung dieser internationalen und in der ganzen Weit der
Technik beute aligemein giiltigen Bezeichnung fiir die maschinelle Arbeits-
leistung nur mit Freuden zu begriissen und ein wesentlicher Forischritt
zur Erleichterung und Vereinfachung des internationalen Verkehrs in
Technik, Arbeit und Wirtschaft. Bei atledem ist aber noch festzuhalten,
dass die Stidrke eines. wirklichen Pferdes, wie oben ausgefiibrt, nur etwa
% einer maschinelien PS betridgt. Neuerdings endlich ist vielfach an-
geregl worden, statt der Einheit von 75 Sekundenmeterkilogramm eine
solche von 100 Sekundenmeterkilogramm anzawenden, die fiir die tech-
nischen Rechnungsarbeiten allerdings viel Vorteil und Erleichterung bieten
wiirde, ein Vorschlag, der besonders seitens der franzosischen Techniker
gemacht worden ist, die fiir diese Masseinheit auch den Namen Poncelet
vorgeschlagen haben; ebenso ist auch angeregt worden, wie die Arbeits-
leistung der elekirischen Maschinen, so auch die aller anderen Maschinen
nach Kilowatt zu berechnen, wobei 1 Kilowatt = 101,9 Sekundenmeter-
kilogramm = "1,36.PS wire, ein Vorschlag, durch dessen Verwirklichung
auf allen Gebieten der.Technik eine einheitliche Berechnung der maschi-
nellen Arbeiisweise erfolgen wilrde. Trotz dieser Vorteile sind diese Vor-
schiige von der Mehrzah! der Techniker jedoch mii Entschiedenheit ab-
gelehnt worden, so dass die PS in der Grosse von 75 Sekundenmeterkilo-
gramm vorderhand wohl die Herrschaft im technischen Rechnungswesen
behaupten wird.

Eine besondere Eigenart weist die Anwendung der Pferdestirke als
Mass fiir die Arbeitsleislung bei dem modernen Automobil auf, also gerade
pei dem Erzeugnis der Technik, bei dem die Pferdestirke als Ersatz filr
die Kraft des wirklichen Pferdes von Fleisch und Bein noch eine un-
mittelbare und viel sinnfélligere Bedeutung hat, als bei den anderen Ma-
schinen. Wihrend beispielsweise eine Dampfmaschine oder ein Elektro-
motor von 30 PS auch wirklich so viel oder sogar noch um reichlich
eln Drittel mehr leistet wie 30 Pferde, ist das bei einem Automobil von
30 PS durchaus nicht der Fall; hier ist der Nutzeffekt ein viel geringerer
als der Zahl der PS entspricht. Das wird dadurch bedingt, dass der in
den Wagen eingebaute Motor zwar -tatsichlich die Kraftleistung von
30 PS zu entfalten vermag; dass aber ein ganz bedeutender und sogar der
grossere Teil dieser Kraft fiir die Bewegung.des schweren und kompli-
zierten Triebwerkes, durch welches der Motor auf die Rider wirkt, und
des weiteren zur Fortbewegung des Wagens selbsl draufgehi, so dass
fitlr den Transport der Ladnqqrdes Wagens, die eigentliche Nutzlast, nur
ein verhilinismissig geringer Teil der wirklich vorhandenen Krait Obrig-

bleibt. Daher ist es ausgeschlossen, dass ein Motor von 30 PS auch nur

~annihernd so viel leisten kdnnte, wie 30 Pferde von Fleisch' und Blui,
Welches der wirkliche Nutzeffekt eines Motorwagens der genanaten Art

.ist, bezw. wieviel Pferde er in Wirklichkeit zu ersetzen vermag, ldsst sich
leicht berechnen, Ein Motorlasiwagen von 30 PS beispielsweise, der fiir
eine; Tragkraft von 100 Zentner eingerichtet ist, kann bei voller Belastung
_und etwa achtstiindiger Arbeitszeit tiglich rund 80 bis 90 Kilometer zuriick-
legen, was einer Arbeitsleistu i
spricht. Um_ die. gleiche Arbeitsleistung in derselben Zeit mit Plerde-
ge_spannm zu erreichen, wiren drei bis vier Doppelgespanne erforderlich.

in Motorwagen von. 30 Pférdestirken vermag also in Wirklichkeif nut

étwa 6 bis 8 de zu ersetzen, und der iibrige grossere Teil seiner Kraft
ist fiir den Nutzefiekt verloren. Béim Aufomobil ersetzen also nur 4 PS
eine ‘wirkliche Pferdekraft von' Fleisch und Blut. _

-Die Figenart des Automebilmotors, der also immer viel mehr Plerde-

miE sich filhren.muss, als fir den Nutzeifekt zur Geltu

Die

- stirken
/in. anderer.-Weise als .das Pferdegespann . von den vorhandenen Wege-
verhilinissen abhiingig ist. Auf guter fester Strasse zeigt sich beispiels-
welse ein Motorwagen von: 10 PS einem Einspinner an Kraft, Geschwindig-

keit .und allgemeiner. Leistungsfahigkeit bedeutend Oberlegen. Jetzl ge-

“raten aber beide, der Motorwagen wie der. Einspinner, auf einen Sand-

“weg; dann bleibt der Motorwagen stehien, weil er die Schwierigkeiten des
" Weges nicht iberwinden kann, und um es.dennoch zu kOnnen, milsste er
schieunigst um ein halbes Dutzend PS verstarki werden, was aber wohl

= R =
IL_I-u.“-lr 8 |II wind snmm: z“%ﬂinm. B:ll'dl.tnao 1?%2!::::::.! b l | "' l'!um "“

von 8000 bis 9000 Kilometerzentner ent- -

kommen, -
wird vor allem auch. durch den Umstand -bedingt, dass der Motorwagen |

immer ein technisches Problem bleiben wird; der Gaul aber schafft seinen
Wagen, wenn auch nur mit erhohter Anstrengung, noch immer fort. Der
Motorwagen ist eben nicht, wie das Pierd, imstande, seine Krifte fiir eine
kurze Zeit zu erhthter Anstrengung zu konzentrieren; er kann dber_ die
Zah! der ihm einverleibten maschinellen PS nicht hinaus, und um auch
solchen wie den angefiihrten Wegeschwierigkeiten gewachsen zu sein
und vor ihnen nicht kapitulieren zu miissen, muss er von vornherein mit
einer geniigenden und auch fiir alle Fille ausreichenden Zahl von PS ver-
sehen sein. Wire das nicht notwendig, miisste der Motorwagen nicht
immer einen erheblichen Ueberschuss von PS mit sich fiihren, um auch fiir
solche gelegenilichen Schwierigkeilen geriistet zu sein, so wiirde sich der
Molorwagenbetrieb erheblich billiger stellen, als es jetzt noch der Fall ist.
Andererseits aber kommt der Vorteil der hohen Zahl der PS im Motor-
wagenbetrieb wiederum dadurch zur Geltung, dass der Molorwagen un-
unterbrochen und viel linger als das Pferdegespann arbeiten kann, ohne
Ermiidung zu zeigen, und dass seine Arbeitszeit ebensogut auf 10 wie auf
20 Stunden pro Tag gesteigert werden kann, dass er ferner auch alle
Steigungen der Fahrwege leichter und schneller nimmt als das Pferdefuhr-
werk, das in solchen Fillen iiberdies oftmals noch Hilfsgespann braucht.
Immerhin wire es vielleicht besser und jedenfalls entschieden richtiger,
die Zah! der PS eines Molorwagens nicht nach der Hohe der theoretischen
Kraftleistung, die der Motor ohne Wagen zu entfalten vermag. sondern
nach der Hohe des wirklichen Nutzeffektes zu bemessen, in welchem Falle
es sich also der oben angefilhrte Motorlastwagen von 30 PS gefallen
lassen milsste, dass die stolze Zahl seiner PS auf & reduziert wird. Aller-
dings wilrde eine solche Reduzierung bei dem Automobilbesitzern, deren
Stolz immer eine maglichst hohe Zahl von PS ist, wohl nur wenig Sym-
pathie finden. .

Uebrigens war es die Automobiltechnik, die noch in anderer, und zwar
susserst wertvoller Weise auf die Beziehung zwischen Motor und Pferde-
stirke eingewirkt hat, und zwar insofern, als sie es erziell hat, dass sich
das Verhdltnis zwischen dem Gewicht des Motors und der Zahl der
Pferdestirke, die er zu entfalten vermag, immer giinstiger und vorteil-
hafter gestaltete. Dadurch wurde es erreicht, dass die Motoren - bei
gleichem Gewicht wie frither heute eine viel grossere Anzahl von PS
besitzen und infolgedessen auch eine viel grossere Kraft entfalten kdnnen,
oder aber, dass sie, hei gleicher Kriftezah! wie friiher, heute ganz be-
deutend leichter geworden sind. Allerdings gilt dies im wesentlichen bloss
fiir die Explosionsmotoren, speziell fiir den Automobilmoior und die
Motoren der Luftschiffe und Aeroplane, fiir die belde ein mdglichst leichter
Motor bei moglichst hoher Kraftentfaltung von technischer Bedeutung ist.
Die Erfolge, die nach dieser Hinsicht erzielt worden sind, sind ganz enorme.
Wihrend bei unseren grossen Dampfmaschinen 25 bis 50 Kilogramm auf
die einzelne Pferdestirke kommen, so dass bei einer Kriftezahl ven
Hunderten und Tausenden, die diese Maschinen besitzen, die Maschine ein
Gewicht von vielen Tausenden von Zentnern haben kann, ist es der Auto-
mobiltechnik gelungen, das Gewicht des Motors auf 10, 8 und 6 Kilo-
gramm pro Pferdekraft zu reduzieren. Durch diese Gewichisverringerung
des Motors ist das Automobil ja iiberhaupt erst lebensfihig geworden.
Denn frither, als sich das Automobil noch im Zustande des Versuchs oder
doch der ersten Entwickelung befand, bestand der griisste Fehler dieser
Fahrzeuge darin, dass sie in Anbetracht ihres Zweckes als schienenlose,
freiverkehrende Fuhrwerke mit einem viel zu grossen Gewicht seitens des
Motors belastet waren, wodurch sie einen schweren, riitteinden Gang er-
hielten, der mit dem Zweck und den Funktionen des Fahrzeuges unverein-
bar war. Die Fahrzenge der damaligen Entwickelungsstuie waren daher
plumpe und unbeholfene Vehikel, die fiberdies infolge des ewig schiltteln-
den und rittelnden Ganges stindig Betrjebsstérungen und schnellem Ruin
ansgesetzt wurden. Ausser anderen Fortschritten in der Automobiltechnik
war es besonders die immer weiter fortschreitende Gewichtsverminderung.
die das Auiomobil von diesem Fehler befreite, bis es schliesslich zu dem
gewandten und eleganten Gefahrt wurde, dessen Motor trotz hoher Krafi-
entfaltung nur ein verhdlinismissig geri es (ewicht hat und das Fahr-
| zeug nicht Ubermissig belastet. Noch mehr freilich ist fiir Luftschiff und

Aeroplan ein leichter Motor eine unbedingte Notwendigkeit, da die Ueber-
windung des Eigengewichies die Hauptaufgabe des in die Liifte empor-
steigenden Flugfé?!rzeu s igt, eine Aufgabe, die um so.leichter und voll-
kommener gelost werden kann, je geringer das Eigengewicht des Fahr-
zeuges, je geringer vor allem das Gewicht des eingebauten Motors ist.
Daher sind Automobil- und Flugtechnik unaufhorlich bestrebt, immer
feichiere Motoren zu bauen und sind in diesem Bestreben schon auf
Motoren gekommen, die nur noch 5 oder 4 und sogar 3 Kilogramm pro PS
wiegen, und einige Fabrikanten bringen sogar toren auf den Markt,
die nur noch 2 und .1 Kilogramm pro PS wiegen, so -dass hier die Kraft-
leistung vomr~50 Pferden, die in der Natur- ein Gewiclit von 800 bis 900
Zentner haben, in einem Gewicht von einem bis zwei Zentner uiter-
gebracht ist. p G TR e :

.- §o sehen wir; dass sich hinter dem anscheinend so-einfachen Begrifi
der ,;Pferdestirke”, den wir iglich so oft, ohne viel ilber ihn nachzu-
denken, anwenden, eine Fiille technischer Einzelheiten und Bestimmungen
.blr? die man kennen muss, wenn der il
" wirkilch verstandtich -werden soll, Auch dem prakfischen Sattler ‘und

Wagenbauer, in dessen Berufstechnik die Pferdestiirke von so. grosser
Bedeutung geworden ist, gibt diese Darlegung -eine Refhe ‘von Gesichis-
||J_mk1¢n, die - ganz wesentlich Zu. einem- genaueren Verstiindnis fir die
| Technik seines: Berufes beitragen kdnnen. e & wRbERSee The

riff der ,Pferdestirke’. uns
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Fachtechnische Bellage der Battler- und Portefeuiller-Zeitung.

Aus der Wagenbranche.
Der Strassenbahnwagen.
(Nachdruck verhoten!y

Woldauf mein Herz und freve dich,
Die Ferien sind gekowmen?
Mit Sang and Klang herzinniglich
Ins Land hinaus geschwommen.,
Reif st die Saar. die Sense schwirrt:
Mit wohligem Bebagen
Eilst du. des Fleisses unbeirrt,
Vorhei im Reisewagen . . . .

Und ganz gleichgiiltig. ob der Reisewagen ein bedecktes Auto, ein
Fisen- oder Strassenbahnwagen ist, der dich zum ersehnten Ziele fithren
soll, du weissl es vielleicht kawm, wie so viele andere avch, dass Kollegen-
hdnde es waren. die. wenn ein Gewitterregen reinigend wnd erquickend.
doch mit seivem Nass alles itherschwemmend. fiichtigen Fusses iber deine
Reisestrecke eilte, dich und dein nenes Habit, wohll auch deinen |, Es-ist-
erreicht-Schourrbarl” (jetrt gibt's nur woch abgetressene) vor gar zu
inniger Beriibrung von seiten des niissenden Himmelssegens liebevoll be-
schiilzten.

Es wissen's faklisch gar viele mnoch nicht, dass alle Eisen- und
Strassenbahnwagen sowic auch viele hedeckte Aulos mit Sepelluch iiber-
spaunt sind, und doch leistet dieses dem Eindringenwollen des Wassers
den besten Widerstand.

Nicht Leder, nicht Zinkblech. nicht Dachpappe eignen sich so vor-
frefflich zu besagtem Zwecke, sind auch alle mitsammen uicht so halthar
als der grobe, engmaschige Segeltuchstoff, der. erst durch die Ver-
arbeitungsprozedur wasserdich! gemacht, geradesu unverwiistlich gilt,

Die Arbeit des Deckenheziehens mit diesem Segeltuch liegt vorwie-
gend in Satflerhdnden und: eine savischere, anstrengendere und gefdahr-
lichere Arbeit kann es wabrlich kaum geben.

Die konigl. preussische FEisenhahnverwaltung hat iber den Punkt
JDeckenbezuy ihre cigene Methode in besonderen Paragraphen der Be-
stimmungen festgelegt und, dies sei gleich gesagt: dort ist diese Sache
woch sanischer, zeitraubender. weil besonders wustiundlich: dass diese
Arl aber die bessere sei, nun. das zweifle ich ganz entschieden an.

Fig. |

Dach tir heute witl ich mal div Eisenbahn mit ibvem Deum and Pran
links liegen lassem und will mich mil der Arbeitsieistung eines Sattlers
am Strassenbahnwagen befassen.

Die Decken dieser Wagen sind aus Spriegeln mit der Linge nach
daragt genagelten, hichstens 8 Zentimeter breiten, dilmnen Deckleisten
konstruiert.

Kleine Astdcher werden kaum notdiirftig verspont, da der Wagner
weiss, dass die Hilfe, alles dicht muchend, von oben kommt.

Die mit dem Bezichen betranten Kollegen bauen sich nun mil hohen
Bicken und Brettern rings um den oftmals bis 15 Meter langen Wagen
ein (lerlist, welches zu erklettern und zu begehen hdufig recht ermildend
und auch gar nicht gefahrios ist, denn miv passierte es bei dieser Funktion,
tass ein Brett brach, Das spitz gesplitterte Brett stellte sich beim Fallen
anfrecht und mein helfender Kollege, Voigt aus Halle, fiet mit ausgebrei-
tetenr Armen auf das nur einen Moment stehende Breit, das ihm die ganze
Achselhdhle prisslich zerfleischte und ibn fast dauvernd arbeitsunfibig
gemacht hitte, wean die Sehne mit zerrissen worden wifre.

st das Geriist fertig, so wird in Kiibeln und Eimern die zum Beziehen
notwendige Deckenfarbe, dickbreiig aus gemahlener Schiimmkreide und
Firnis bestehend, auf Deck geschafft und dort in zirka 3 Millimeter hoher
Schicht gleichmissig ausgebreitet, und dariiber wird das vorher aus-
ge:ﬂe:sene und  zugeschnittene Segelluch, das keine Naht haben darf,
gelegt.

Es ist nun, uwm das Sepeliuch bequem darither zp bekommen, an-
gebrachi, es vorher auf dem Fussboden zusammenzurollen und oben auf-
zurollen, da man dadurch des Nichtreichenwollens auf dieser oder jener
Ecke enthoben ist. ) =

Nun wird der StoH mit aller #zu Gebote stehenden Kraft unter Mit-
hilfe eigens konstruierier Zangen fest ausgespannt und ringsam unter das
dussere Leistenbreil gehoften und mit verzinnten Kammzwecken, die das
Purchrosten tunlichst verhindern, festgenagelt.

Des weiteren bedarf die v fertig bezogene Decke noch des An-
reibens, das, mit ronden Hilzern titchtig verreibend, geschehen muss, so
diss die Farbe durch Jdie Poren des Segeltuches dringt (vorwiegend der
Firnis) vad so einen innigen Koutakt herstellr, der Witterungseinthiissen in
jeder Starke standzuhalten vermag.

Die Naﬁeluﬂg wird stellmacherseits mit Leisten liberdeckt, auch wird
und muss die Decke obenauf noch einen zweimaligen Oelfarbenanstrich
erhalten, was meist Sache der Lackierer ist.

Aus meiner delaillierten Schilderung wird jeder Kollege, dem das
Metier bisher unbekannt war, selbst den Schluss ziehen, dass das Decken-

beziehen ecine mbrderische. schwere und gefihrliche Arheit ist. die
der des Grobschmiedes schon rivalisieren kann. Ueber die Anstreng
beim Geriisthan mich bei einem meiner Prinzipale beklagend., meinte
.Ja, mein Lieber. das so Hinaufrakeln, Jdas stirkt Muskeln wnd Lung
der hielt dies folglich fiir so eine Arl Korpergymmastik, fiir welche
Sport ich mich spiterhin doch bedankte, da ich bei 35 Pi. Swndeniol
Tir 37% P Kleider dabei besudelle und meines Magens Befriedigung sicl
auf das Daoppelte des bisher Gebotenen belief,
Es ist dieserhaib recht erfreulich, dass der Strassenbahnwagen
lnern doch so manches bietet, was durch unsere alles verschénendel
Hinde erledigt werden muss. Da sind in solch einem Vehikel viele gros
mneist blankgeputzte Scheiben, die Licht und Sonne in das hehaglich
Innere gelangen lassen.  Aber wie die Sonne nun einmal ist, manchm
lasst sie sich gar micht scliauen und ein andermal will sie uns zu ver
sengen versuchen, umd dagepen niissen die Menschen, die direkt an
Scheiben sitzen, durch Anbringung von Gardinen geschitzt werden.
Als Stofl kommt dabei meisiens ein reinwolleper in brauner Farb
cur Verwendung, der meines Wissens nur von der Firma Lion in Diissel=
dorf berogen werden kann. B
Pie Gardinen werden. da es sich hier um grosse Fenster handelf;
hathiert, das heisst his iiber die Mitte der Scheibe reichend, in zwei Tei
geschuitten, und nur bei kleineren Fenstern, die gewdhnlich an den Ecke
angebracht sind. avs ecinem Stiick bestelien.
Beim Zuschnitt dieser ninn genan Mass des sich dir bietende
Fensters und gib aof die Breite zicka 10 Zentimeter und aul die HOhe
his 25 Zentimeter zu, Dir erscheint die Zugabe eiwas viel, aber bedenk
Du hast die Gardine ringsun za sdwnen, anch muss jede einzelne b
Mitte der Fensterverbindungssimle reichen, da sie da mif ihrer nachba
lichen im Verein angenagelt beziehungsweise festgekniipft werden muss;
Du wirst es schon hiiufig gesehen haben: wenn die Gardine als
schimales. nicht schiitzendes trauriges jammerlippchen in der Mitte d
Fensters recht kurz und armselig bawmelt, so haben die Saltler, die solche
Lippchen in der Well herumfahren lassen, ikre Arbeit nicht . gentlema
like' gemacht.  Eine jede Gardive mnss auf die Breite so viel Zuga
erhaten, dass sie sich, ist sie zugezogen, villig staucht, auf die Lin
gemessen, muss diese mindestens 12 Zentimeter iiber das untere Fenste
podest herabreichen, dann stimmt der Zimt! An Fig. | veranschauliche
ich dir zwei solcher Gardinenhdlften. o
Wie zuy erkennen, ist ilre Anmachongsari dic primitivste, die

wohll gibt.
[

O o=

Fig. 2

Die an den Sdulen befestigte durchlawfende Eschenholzstange nimm
die ringversehenen Gardinen auf. Die Ringe sind von Eisen, das he
in vierter Giite fiir den Plebs, die in die zweite Klasse abgeteilten Riy
haben Gardinen mit leichten Horuringen, damit die . bessere Sippe" nich
gar zu nervis durch das QGerassel der eisernen Ringe wird. Deoch
Abteilungen fir , besseres Volk" findet man wenig, und mit vollem Recht;
An den Saulen herunter nagelst du beide Gardinen libereinander fest, doch
nicht eher. als dass du die unter Fig, 2 abgebildete Doppelsirippe mit.
einem Knopfnagel awf der Siule befestigt hast, :

Die Befestigung der Doppelstrippe, die ja auch als zwei iibereinanders
ﬁe!egie Einzelstrippen die gleichen Dienste tuf, hat in zirka 7 Zentim

ohe vom unteren Fensterpodest zu geschehen.

Die Doppelstrippe, vout orangefarbenem Leder geschnitjen, ist zi
35 Zentimeter lang und 3 Zentimeter breit, ein schmaler Reifel und
Kantenaufputz mit ,Orleans” geben ihr Gefilligkeit.

Zur seitlichen Anmachung seien Knopfe und Knopilocher von Schnw
gebildet empfohlen, »:

In Fig. 3 siehst du zwei zusammengeraftte QGardinen, die von d
Strippe umschlossen zusammengehalten werden. Beim Zusammenstel ;
des Wagens musst du dir es zur Pilicht machen, die Gardine so zurecht,
zu zupfen, wie es Fig. 3 veranschaulicht, da dies, wie man so sagt, hip
aussieht. Denn gerade der weiche wollene Stoff will etwas aufgetakel
sein, da er sich zu gern hiingen l#sst, was dann unschén aussicht.

In unmittelbarer Nabe der Fenster befinden sich die Binke od
Stithle, die, wie es jetzt Mode, in Eschen- und Nusshaumleisten, hell w
dunkel, 30 recht ansehnlich sich darbieten. Es gibt nur vereinzelt Direk:
tionen, die sich mit Kissen befassen, die auf die Stiihle zn liegen kommen;
Meistens werden die Stithie dic Sommermonate @ber in ihrem polierte
Schmuck verbraucht beziehungsweise benutzt, Im Winter jedoch werden
sie mit Decken oder, was noch besser und richtiger., mit Velourteppich
i abgepassten Mustern belegt. Nun ist es mit einfachem Belegen dogh
nichi abgetan, da die Decken dann mn haufigsten am Fusshoden liegel
anzutreffen sind, da die glatten Lehmen und Sitze dem Runterrutsc
Vorschub leisten, und werde ich in folgeuder Numimer meine Befestigung
methode, die sich recht gut bewlhrt. zam besten geben und auy
noch von der restverbliebenen Arheit einige Worte zu reden wiss
Darum fir heule: Fortsetzung folgt, Paulchen.
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Aus der Lederwarenbranche.

Rohrplatienkoffer. Mit der modernen Entwickelung unseres Ver-
kelirswesens hat auch das Reisebediirtnis einen friiher nie geahnten Llm-
fimg angenommen. Es ist das keine willkiirlich aufgestelite Behauptung,
sondern ldsst sich zahlenmissig nachweisen. Durch statistische Erhebun-
gen. die in 25 deutschen Grossstidten angestellt wurden, ergab sich, dass
in den Stidien Dresden, Miinchen, Dortmund, Liibeck, Hannover, Mann-
heim, Niirnberg und Strassburg jahrlich auf je 100 Einwohuer 75 his 100
Fremde kamen, wihrend in den Stidten Mainz, Wiesbaden und Freiburg
die Zahl der Fremden gar die der Einwohner iiberstieg. Insgesamt be-
herberglen die 25 Stidte im Jahre 1910 rund 6 Millionen Fremde. Was
hier von den Grossstidien gilt, trifft in mindestens gleichem, wenn nichl
hoherem Masse auf wnsere wnzdhligen Kur- und Badeorte zu, in die sich
alljahrlich der Strom der ,Fremden" ergiesst. Dieses bereits sehr stark
entwickelte Reisebedtrfnis versucht man nun woch durch Aussteliungen
und fhnliche Veranstaltungen — es sei hier an dic Berliner Ausstellung
fiir Reise- und Fremdenverkehr erinnerl - zu steigern. Kein Wunder also.
dass der hier in Frage kommende Industriczweig, die Reiseartikelbranche,
in den letzten Jahrzehnten einen riesigen Aufschwuny genomunen hat, und
speziell erfreut sich der Rohrplattenkoffer wegen seiner Leichtigkeit trotz
des wesentlich hheren Preises zunehmender Beliebiheit.

Wie sieht nun solch ein Rohrplattenkoffer aus? Der Laie wird sich
it den weitaus meisten Féllen ein falsches Bild machen. und so soll in
nachsiehendem versucht werden. in knappen Strichen den Werdegang
cities solchen Koffers zn schildern. Lange Streifen Rohr in 2 Millimeter
Stirke und 6 bis 8 Millimeter Breite werden auf cigens dazu konstruierten
Spannhicken fest nebeneinander gespannt.,  Alsdamim wird gewdhnliches
Kltitzelleinen (lfll'élllfﬂ'ﬂ'}cillll. wie diberhaupt wibrend der ganzen Fabhri-
kation nur Leim als Klebstoff verwandt wird. Nach mehrstiindigem
Trocknen entfernt man die Platte. die nun schon durch Leim und Lein-
wand ‘einen wenn auch nur schwachen Zusammenhalt hal, und bringt sie
zur Entfernung aller Unebenheiten unter die Presse. Man bedient sich
hierzu grosser Pressen mit Kraftantrieb. Jetzt schneidet man je nach der
Grosse der herzustellenden Koffer die Plaite passrecht, wie sie der Liinge
und dem Umfang des Koffers entspricht. Deckel und Unterkoffer werden
durch ein Scharnier von kréftigem Segeltuch verbunden. Nachdem nun
dger eigenfliche Aussenstoff, wiederum Segeltuch, aufgeleimt ist, das man,

um der Kante geniigenden Halt zi geben, mindestens 5 Zentimeter breit
umkleben muss, passiert die Platte nochmals die Presse. Es folgt nun
der iibliche Anstrich, bestehend in Grundieren, Streichen, Schablonieren
und Lackieren, sowie das Blegen in die eigentliche Kofferform. Jeizt
kann die Platte die Vorrichterel verlassen und der Bau des Koffers be-
ginut: vorher hat man aber noch innen mit Papier kaschiert, was dem
Koffer eine schiyiie, gleichmissige Wolbung gibt,

Zuniichst nietet ‘man hinten am Scharnier zwei Deckelhalter an. Die-
selben haben einen doppeiten Zweck zu erfiiflen; einmal um ein Uebér-
schlaﬁen des Deckels zu verhindern und ferner, wm Gelegenheitsdieben
das Handwerk zu erschweren, Da niimlich beim Rohrkoffer nicht, wie
beim Holzkoffer, Eisenscharniere, sondern nur einfaches Segeltuch ver-
wandt wird. so wiirde ein Schnitt mi{ einem einigermassen scharfen
Taschenmesser genligen, den Koffer zu offuen, was durch die Art der
‘Deckelhalter unmdglich ist. Nachdem man die Boden eingereifit und die
‘Rabmen eingenagelt hai, kabn man ans Einfassen gehen. Fiir diesen
Zweck wird das TransParent- ‘oder Hornleder bevorzugt, das in getrock-
netem Zustande dem Blech nichts nachgibt, ohne dessen Nachteile zu be-

tzen. Ist auch diese Arbeit getan, so passt man die Biigel -ab und gibt
hmen -an den Enden schime, gleichmissige Rundungen, wihrend sie am
:Scharnier abgeschrigt werden miissen. Beim Aufmachen der Bilgel ist be-
sonders darauf zu achten; ddss alle gleichmidsig sitzen, damit der Koffer
ht'buckel. ‘Ebenso'muss der Biigel iiberall gut anliegen. Es fehlt zum
dusseren Beschiag nur noch- das Annieten der Schitysser, Schaepper und
/Griffe;. ‘Bevor -man an die innere -Ausstaitung geht, wird der Deckel mit-

. besonders Konstruierier Schraubholzer ausgestelit, um eine sclitne,

chmiissige Wolbung herauszubekommen. Nachdem er so 24 Stunden
getrocknet, ‘kann man. ans Auskleben gehen, Hierbei ist besondere Sorg-

It zu verwenden, denn ein sauber ausgelepter Koffer prisentiert sich 'dem
ge: dusserst vorteilbaft und-nichis ist-scheusslicher, als-wenn dent nun-
rtigen  Stiick . die. y;Fabrikmarke s Gestalt diverser Finger-
ke aufgedrickt wird. Vor.allem. m er-Leim.die.richtige Stirke
ist. er. ziw dipn,. schidgt. er leioht- durch; withrend zu starker. Leim

troc d .fiberhaupt das Arbeiten hwert . .+ i
verwendet man einfarbiges oder nicht’ zu'grell gestreiftes
eventuell auch Boden kOnnen wattiert werden. . Man kaun.

festkleben, -wodurch -es-allerdings etwas an An-"

sehien einbiisst, oder aber man gibt nur in die Ecken Leim und spannt die
Fliche. Diese Arl hat dann wieder den Nachteil, dass bei lingerem Stehen
dues Koffers die Plaite zusammenirocknet und infolgedessen das Futter
faltlig wird. In den Deckel spannt man farbiges Band; im Unterkoffer
rechts ein zusammenlegbares Fach fir Wische, Stiefel usw. Die Boden
in den Einsitzen werden doppliert. Ist man mit dem Auskleben fertig,
$0 hal man nur noch die Einsatziridger wnd Packgurte einzuanieten. Nun
wird der ganze Koffer nochmals iiberlackiert und ist dann nach griind-
lichem Trocknen gebrauchsfertig.

Neuerdings wird eine sogenannte gewebte Platte auf den Markt ge-
bracht. bei der die cinzelnen Rohrsiiibe eingewebt sind, Ein derartiger
Koffer ist zwar im Gewicht noch leichier, hidit aber in bezug auf Halt-
barkeit und Stabilitdt einen Vergleich mit dem hier geschilderten Fabrikai
nicht aus. T. (., Berlin.

Nebenstehende Reiseapotheke isl halbweich
gelialten.  Sie  enthdlt mehrere Flaschen mit Gewindeverschluss, eine
Tropfentlasche, ein Einnehmeglas, eine Sathendose, einen Loffel, eine
Schere, ein Kdstchen fiir Pulver und eine Tasche fiir Pfiaster, Verband-
wittte usw.

Nachdem das Aussenleder geschiirft ist, setzt man auf die obere Klappe
und die Mittelteile diinne Lederschrenzen anf; bei der unteren Kappe,
welche die Faltentasche verschliesst, muss eine weichere Einlage auf-
gespannt werden.

Nun fiittert man zunfichst die Riicken mit Schafleder ab. Auf dic
Aussenklappe komnt ibnen eine Klemmtasche. Dann macht man die
Faltentasche ferfig, schiigt die Seitenklappen, Steppbrett und Steppriemen
ein.  Jetzt wird die Faltentasche (die Falte geht auf drei Seiten herum)
auf das Fuotter gesetzt, und zwar wird die Falte an der langen Seite, also
nach dem Riicken zn, vorher auf das Futter aufgestﬁ)m. dann erst wird
die Falte an den Seilen auf das Aussenteil geklebt. ut wird das Stepp-
brett fertig gemacht und aufgeklebt, die Seitenklappen aunfgesetzt, dann
wird ringsherum eingeschiagen, gesteppt und abgestrichen.

Eine Reiseapotheke.

Als Verschluss kann man ein grosseres Portemonnaieschloss oder
einen Riemen mit Schnalle verwenden, in letzterem Falle macht man auf
das Aussenteil am Boden eine Schlaufe, durch welche der Riemen ge-
schoben wird. W,

Saffianleder — Maroquinleder. Die Zeitschrift ,Hidute und,
Leder" bringt einen fiir die Porlefeuiller interessanten Artikel nach
einer Feststellung von P. Kersten. Sie schreibt:

»Ein bekannter Verleger kondigte vor einiger Zeit die Luxusausgabe
eines seiner Bilcher als ,in Ganzmaroquin gebunden® an. . Ich liess mir
bei einem Buchhindler dieses Buch zeigen und fand zu meinem Erstaunen,
dass es nicht in ,Maroquin“, sondern nur in ,Saffian" gebunden war.
Daraufhin schrieb.ich dem beireffenden Verleger, dass er in seinen An-
kiindigungen den Einband dieses Buches unrichtig angebe. , Maroguin*
sei etwas anderes als ,Saffian". Ich misste den Buchbinder ‘des Be:
truges bezichtigen, der mir ein Buch in Saffian binde, ' welches ich in
Maroquin gebunden wiinschte, denn die deutschen Bilcherfreunde und
Bucheinbandkenner unterscheiden zwischen ,,Maroquin“ und ,, an*,
Auch die Lederhindler, fiigle ich hinzu, macheén  einen Unterschied
zwischen beiden Ledersorten, da ein Dutzend Felle , Marogquinleder etwa
196—260. Mk., ,Saffianleder” hingegen nur-etwa 120350 Mk. kosten
wiirden, Ich schrieb ihm weiter, dass. Safflan das Fell der europiischen
Ziege, Maroquin aber das Fell der grisseren afrikanischen Ziege sei. Der .

Herr antwortete mir. unter Hinweis auf techmische und Konversations-

lexika, dass ich im lrrtum sei,”Saffiane wilrden auch die Felle der Kap-

~ ziege (afrikanische Ziege). genannt, Kapsaffian sei der Ausdruck: dafiir.
" Im iibrigen sei diese. Frage allgemein wenig geklirt.. ot LS B

Ich holte darasfhin die Ansichten zweler grosser. Lederfabrikanten
und einiger bekannter. deutschér Bucheinbandkenmner ein, - di¢ itberein-.

stimmend mit" meiner dhrigen Erfalirung darinfoigendes Ergebnis
brachten: Die -deutschl:nuLeMabrikmteu %mbdmen alle Ziegenleder

mit ., Saffian’, nur wird das gmbnarh'ibgo-zmgqnudu woafflan, gros-grain
genannt.: Es ka elle’der deutschen Ziege grobuarbig

cann vorkommen, dass

o i







